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PARLA L’A.D. DI AUTOSTRADE PER L’ITALIA
tellucci: «Gronda, lavori al via
nuove rampe sulla A10 a Genova»

GRILLO >>14215

PARLA AMMINISTRATORE DELEGATO DI AUTOSTRADE PERL’ITALIA

«Gronda: cantieri al via,
marivedremo i tempi.
Nuove rampe per la A10»

L’ipotesi dell’'avvio lavori da Est per alleggerire A7 e centro citta
Castellucci: i Tirnon potranno viaggiare sull’attuale percorso

IL BORGO DI VESIMA TUNNEL SUBPORTUALE
Cisiamo concentrati ~ Abbiamo convenuto
particolarmente con gli enti locali

Su questo punto. sull'opportunita

Ne é scaturita diriesaminare l'idea
una soluzione migliore T

diquellainiziale

DANIELE GRILLO

«LA GRONDA é sicuramente
l'intervento pit complesso
che Autostrade per [I'ltalia
abbia mai affrontato. Ma ora
ci siamo. Entro fine anno
pubblicheremo i bandi dei
lavori. Quest’opera ha tutte
le autorizzazioni necessarie,
é quindi pronta a partire»,

Il progetto Gronda é di fat-
to ripartito nel luglio del
2001, ma della bretella di
raddoppio del traffico auto-
stradale nel Ponente geno-
vese si era iniziato a parlare
almeno vent’anni prima.
Ora, come annuncia I'ammi-

nistratore delegato di Auto-
strade per I'ltalia Giovanni
Castellucci, dalle molte pa-
role si passa ai fatti. Cantieri
veri gia dai primi mesi del
2019,conun’opzioneinedita
in discussione proprio in
queste settimane: «accelera-
re sulla fase del potenzia-
mento del Nodo autostrada-
leaEst-raccontaalSecolo XIX
Castellucci, ieri a Genova per
unvertice convocatodal pre-
sidenteligure Giovanni Toti -
cosa che fornirebbe gia
un’importante soluzione per
snellire il traffico».

Dieci anni previsti di can-
tieri, oltre quattro miliardi e

ad Autostrade per Iitalia

mezzo di costo, 61 chilome-
tri di nuovo asfalto, 23 galle-
riee24viadotti (realizzatiex
novo o potenziati), il proget-
to € noto. Ma c’é ancora spa-
zio per novita importanti.
Per esempio sull’attuale A10
a pedaggio libero tra Genova



Pra’ e Genova Aeroporto,
«per migliorare [l'utilizzo
della quale si prevede ora di
realizzare nuove rampe in
salita e in discesa tra Sestri e
Pegli». E poi sul divieto ai
mezzi pesanti sulla vecchia
autostrada ridotta a tangen-
ziale; «lo chiederemo, é
un’opportunita in grado di
dare valore al nostro proget-
to, nato prevedendoil blocco
dei Tir».

Ingegner Castellucci,
quando vedremo i primi la-
vori?

[ primi, poco visibili, sono
gia partiti: parliamo diopere
propedeutiche e rimozione
delle interferenze, allesti-
mento dei cantieri agli im-
bocchi degli scavi. Nel corso
dell’anno aumentera il volu-
medi attivita, mentreilavori
veri e propri cominceranno
I'anno prossimo con bandi
che contiamo di pubblicare
tutti entro la fine del 2018».

Dadoveinizierete, e quali
tempiavrannogliinterven-
ti previsti?

«ll cronoprogramma che
abbiamo fornitotempofaéa
tutt’oggi valido. Si sta pero
studiando I'ipotesi di una
tempistica di realizzazione
differente trala parte Estela
parte Ovest, anticipando la
fase degli interventi di po-
tenziamento a Levante. Le
analisi sono ancora in corso,
ci sono valutazioni tecniche
da fare. Si tratta dunque di
un’opzione, non ancora di
una decisionen».

Questo potrebbe antici-
pare la corsa della prima
auto sulla Gronda?

«No, non anticiperebbe il
completamento dell’opera,
che rimane determinato dai
tempi di completamento
della parte Ovest, marende-
rebbe fruibile in anticipo il
potenziamentoinfrastruttu-
raleattornoaGenovaOveste
all'interconnessione con la
Al2».

A che punto é l'acquisi-
zione di aree e fabbricati?
Sono emerse problemati-
che di qualche tipo, per
esempio con le attivita pro-
duttive sul tracciato?

«E normale, in una proce-
dura cosi complessa, affron-
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tare qualche piccolo proble-
ma. Ma si tratta di problemi
specifici. Puntuali, e tutti ri-
solvibili in maniera positiva
e costruttivan,

Bucci le ha parlato di par-
cheggi di interscambio...

«Il sindaco ha fatto accen-
no oggi (ieri, ndr) ad alcuni
progetti in corrispondenza
dei caselli autostradali e dei
punti dove si attestera la fu-
tura metropolitana leggera.
Abbiamo convenuto di ini-
ziare a esaminarli insieme.
Forniremo le nostre valuta-
zioni tecniche e cercheremo
di capire se esistano 0 meno
le condizioni per una parte-
cipazione al progetton.

A proposito di progettida
esaminare conilComunedi
Genova, avete parlato an-
cheditunnel sotto il porto?

«Abbiamo condiviso I'op-
portunita di rianalizzare il
progetto del tunnel subpor-
tualeinsieme.Pervalutarese
ci siano le condizioni per un
nostro coinvolgimento, che
dovrebbe comunque passa-
re attraverso una decisione
ministeriale»,

Le sono state chieste an-
che modifiche sul progetto
di San Benigno.

«Abbiamo deciso che la
rampa di accesso alla A10 di
via Cantore non verra abbat-
tuta».

Pero il sindaco avrebbe
voluto una revisione anche
del collegamento col casel-
lo...

«Abbiamorimandatoauna
fase successiva a uno svilup-
po effettivo del tunnel su-
bportuale ogni ulteriore va-
lutazione sul nodo di San Be-
nigno. I lavori in corso an-
dranno a termine cosi come
sono stati progettati, altre
valutazioni verranno affron-
tate a valle dell’analisi sul
tunnel».

11 parco di Villa Duchessa
di Galliera, a Voltri, e la fa-
mosa “Latteria”. Verra rasa
al suolo dalla Gronda?

«Questa interferenza é gia
stata risolta spostando il
tracciato e salvando la Latte-
ria».

Un futuro collegamento
diretto in galleria tra Gron-
da e portodi Pra’, passando
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proprio sotto il parco, &€ mai
stato ipotizzato? Lo ritene-
te utile o necessario?

«Non fa parte del progetto.
Penso che bisogna rimanere
concentrati sulle cose im-
portanti.La Gronda é un pro-
getto di grande importanza,
complesso maassolutamen-
tefattibile.Siamo concentra-
ti su questo. Ulteriori inizia-
tive a supporto dell’efficien-
za della Gronda le valutere-
mo successivamente».

A proposito di impatto
nellazonadi Voltri, persiste
qualche preoccupazione
sullapossibilitacheilborgo
di Vesima venga snaturato
dal passaggio della nuova
autostrada.Cosarispondea
proposito?

«Vesima é stata oggetto di
particolare attenzione, con-
siderato il valore ambientale
della valle. Posso dire che il
progettofinale @ moltomeno
impattante di quello inizial-
mente immaginato, soprat-
tutto nell'imbocco dal lato
Est. E oggi viene valutato in
maniera estremamente po-
sitiva anche da chi a Vesima
Ci stav.

La “liberalizzazione” del-
la A10 tra Genova Pra’ e Ge-
nova Aeroporto. Il Comune
vi ha chiesto di implemen-
tarne le possibilita di utiliz-
zo.In che modo?

« La dobbiamo implemen-
tare d’accordo con le istitu-
zioni prevedendo ulteriori
rampe diingresso e di uscita.
Oggi non ce ne sono abba-
stanza. Ci deve essere il mas-
simo livello di permeabilita.
Per ottenerlo in pit punti dei
10 chilometri “liberati” apri-
remo ulteriori rampe di in-
gressoe uscita.(in particola-
re,specificanoitecnicidi Au-
tostrade, verranno previste
tra Pegli e Sestri Ponente,
ndr)».

Divieto ai mezzi pesanti
sulla vecchia A10: siono?

«Lo proporremo sicura-
mente. E un elemento quali-
ficante del nostro progetto.
Ovviamente la nostra pro-
posta dovra seguire I'iter au-
torizzativo corretto, marite-
niamo sia fattibile e qualifi-
cante del progetto. Anche
perché l'alternativa attra-



verso la Gronda é assoluta-
mente valida anche per i
mezzi pesanti che dovessero
spostarsi tra i due scali di
Sampierdarena e Voltri, i
quali senza divieto potreb-
berocontinuare a percorrere
la vecchia A10».

I1 Ponte Morandiéunma-
lato terminale? Gli inter-
venti eseguiti negli ultimi
tre anni sono stati numero-
si e hanno limitato forte-
mente l'utilizzo dell’infra-
struttura. Cosa, esattamen-
te, si stafacendo?

«E un’opera che richiede
continuaattenzione e manu-
tenzione . Comprendiamo il
disagio, ma riteniamo che
prima di tutto venga la sicu-
rezza . Alla fine di questo in-
tervento di manutenzione
straordinaria, Genova avra
un’opera rinnovata»,

Cosa, esattamente, si sta
facendo?

«Si tratta del sostanziale
potenziamento degli stralli
(gli elementi diagonali in ce-
mento caratteristici del Mo-
randi, ndr) della prima cam-
pata, in analogia a quanto
fatto nella secondan».

I Tigullio continua a
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chiedere il tunnel della
Fontanabuona. E nei pro-
grammi?

«Il progetto é stato analiz-
zatoin profonditain passato.
Si era convenuto, con le isti-
tuzioni, cosa sulla quale non
abbiamo motivi di tornare
indietro, che non fosse prio-
ritario. La priorita, ribadita
nell’'incontro voluto dal pre-
sidente Toti,édelnododiGe-
nova.

L’argomento infrastrut-
ture passera probabilmen-
tedal“Contratto con gli ita-
liani” allacampagnaeletto-
rale,C’éilrischiocheiltema
diventi territorio di parti-
colare scontro, nei mesi a
venire? Pensa che arrivatia
questo punto il progetto
potrebbe ancora incontra-
re qualche difficolta realiz-
zativa?

«lInostromestiere é quello
di realizzare progetti, pro-
porlialleistituzionie portar-
li avanti. Non faccio valuta-
zioni sul futuro, posso solo
dire che a differenza di tutte
le grandi opere, questa haun
forte supporto da parte della
cittadinanza.Unarecentein-
dagine fatta da voi (il riferi-
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mento é al sondaggio
“Zoom" del Secolo XIX della
prima meta di maggio, ndr)
quotavaa piudel 70 %iliguri
favorevoli alla costruzione
della Gronda. Questo é il ri-
sultatodiunlavorodiqualita
operato anche attraverso il
dibattito pubblico per sce-
gliereil tracciato»,

Cipermetta,forse éanche
la conseguenza delle code
continue...

«Questa infrastruttura é
stata dimensionata negli an-
ni Cinquanta, e da allora non
é stata piu aggiornata.Geno-
va nel frattempo é cresciuta,
in traffico. In tutte le grandi
citta italiane I'offerta di cor-
sie, tangenziali e raccordi é
piti che raddoppiata. Il capo-
luogoligure é I'unico che é ri-
masto identico a se stesso,
conl'unicapiccolaeccezione
del potenziamento di lungo-
mare Canepa. Questaélave-
ra anomalia di Genova e il
motivo per cui la popolazio-
ne, adifferenza di quanto ac-
cade in altre grandi citta, é
oggi sostanzialmente d’ac-
cordo arealizzare questa au-
tostradan.
grillo@ilsecoloxix.it
@BY NCND ALCUNIDIRITTI RISERVATI

«VIA CANTORE,
NESSUNA
DEMOLIZIONE»

L’AD di Societa autostra-
de Castellucci ha messo
Pultima parola sulla ram-
pa di accesso alla strada
Sopraelevata in via Can-
tore: «Non verra chiusa,
perché la sperimentazio-
ne che é stata fatta ha
dimostrato 'impossibili-
tadifarlo».

3N «FONTANABUO[\A,

TRAFORO NON
PRIORITARIO»

IL TUNNEL della Val Fon-
tanabuona si fara?
«Questo progettofua
lungo esaminato, in pas-
sato, dai nostri tecnici e
dalle istituzioni. Ma ven-
ne giudicato non priori-
tario. Al momento, su
quest’opera, non é cam-
biato nulla»
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l tracciato L grandezze
in gioco

M Nuovi tracciati . :
autostradali per 72 km W 390 pozzi e sorgenti

W 23 gallerie per 54 km TDVRO
- ™ Piu di 350

¥ 13 viadotti nuovi campionamenti
Le indagini ambientali
condotte M Oltre 9 milioni di metri
W 41 chilometri quadrati cubi per 'opera nel

di territorio cartografato Canale di Calma

e analizzato di ampliamento
B 100 sondagai del sedime

SORCMIE ey aeroportuale

complessivi 9.000 metri

M 6.500 metri lineari
di stendimenti geofisici

I numeri e il tracciato

Gallerie: scavo meccanizzato
Gallerie: scavo tradizionale
Viadotti principali

Rampe di accesso

Autostrade esistenti

Gallerie esistenti
Riqualifiche/camblo direzione
Dismissioni/demolizioni

Nodo stradale e autostradale di Genova
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M Circa 1 milione di ore

di ingegneria sviluppate
(studi/progettazione,
sopralluoghi/indagini)

L’occupazione
I Previsti alcuni cantieri

aregime gia dalla

fine dell’anno,

con una forza lavoro

che raggiungera oltre

le 1.500 unita
direttamente impiegate.

i Con I’indotto

si dovrebbero superare
i 5.000 addetti



